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11

1.2

1.3

Zakladni tdaje objektu

Nazev stavby: ZFizeni vyhybny BartouSov

Stavebni objekt a jeho umisténi:
SO 106 Rekonstrukce propustku km 31,162

tratovy Usek 1421 Veleliby — Ji¢in
definiéni Usek 10 Kopidlno - BartouSov
stani¢eni km 31,173 082
evidencni km 31,162

VZity nazev: -

Pfemostovand prekazka: odvodriovaci pfikop
Vlastnik mostniho objektu: Ceska republika

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s.o.
Spravce mostniho objektu: Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty s.o.

Oblastni reditelstvi Hradec Kralové

Situovani mostniho objektu v terénu

V dosavadnim stavu se propustek nachazi v obvodu Zelezni¢ni stanice BartouSov
pfiblizné 350 m proti sméru stani¢eni od Zelezni¢niho prejezdu komunikace 1/32.

Uéel objektu, pfemostovana prekazka

V dosavadnim stavu propustek prevadi stani¢ni koleje €. 1, 2 a 4 pres
odvodnovaci pFikop. Po rekonstrukci bude propustek prevadét nové staniéni
koleje €. 1 a €.3 pres tentyZ odvodnovaci pFikop.

Pocéet koleji na propustku, sméroveé a vysSkové usporadani

1.3.1 Dosavadni stav

Pres propustek jsou prevadény 3 stani¢ni koleje. Kolej €.1, 2 a 4.

Smérové pomeéry:

Kolej €. 4 se v misté propustku nachazi v levostranném oblouku, dle zaméfeni o
poloméru 370 m. Kolej €. 2 je v levostranném oblouku o poloméru 270 m a kolej
€. 1 se nachazi v levostranném oblouku 243 m.

Sklonové poméry:
Dle zaméreni kolej €. 4 v misté propustku stoupa v podélném spadu 4,1%o, kolej
€. 2 ve spadu 4,2%o a kolej €. 1 ve spadu 1,1%e.

1.3.2 Novy stav

Pocet koleji na mosté.
V novém stavu budou pres propustek prevadény 2 stani¢ni koleje. Kolej €. 1 a €.3.
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1.4

1.5

Smeérovy prubéh koleje
Kolej €. 1 je v misté propustku vedena v levostranném oblouku o poloméru 425 m.
Kolej €. 3 je vedena v levostranném oblouku o poloméru 280 m.

VySkovy prubéh koleje
Kolej €. 1 v misté propustku stoupd v podélném spadu 2,35 %. a kolej €.3 stoupa
shodné v podélném spadu 2,35 %eo.

Udaje o rychlosti a pfechodnosti

Dosavadni stav:

Podle mapy tratovych rychlosti je na predmétné trati rychlost 65-70 km/h.
ZatiZitelnost propustku neni znama.

Dovolena tratova tfida je v pfedmétném Useku trati C4 (20t/ 8 t).

Novy stav:

V novém stavu je navrZzena nosna konstrukce na zatizeni dle CSN EN 1991-2:
Zatizeni mostu dopravou.

TFida trati dle pfedpisu 18/1986 — PMR Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska
mostu: 3

Navrhové zatézovaci schéma: LM-71 prosta

Klasifika¢ni soucinitel: a=11 dle NAS 2.53 EN 1991-2

Rychlost na mostnim objektu se neméni.

Zatizitelnost propustku zyc> 1,40

Udaje o prostorovém uspofadani
V dosavadnim stavu propustek splfiuje pozadovany sdruzeny VMP 3,0. V novém
stavu se pak s ohledem na konstrukci propustek s pfesypavkou VMP neuplatni.

Zduvodnéni navrzeného technického resSeni

Nosna konstrukce propustku vkm 31,162 je vsoucasné dobé kapacitné i
technicky ve zcela nevyhovujicim stavu. Natok i vytok propustku je znacéné
zaneseny. Kamenné desky nosné konstrukce jsou lokalné prasklé. Zdivo
propustku je rozvolnéné, spary jsou zcela vypadané. Pracelni zdivo propustku je
znacné degradovano. Opéry jsou rozvolnéné, nékteré kameny jsou vytlaGovany
dovnitf propustku.

Stav nékterych konstrukénich ¢asti propustku je za hranici své Zivotnosti a nelze
je jednoduse opravit. DalSim odkladem provedeni opravy jiz muze dojit
k ohroZeni bezpecnosti Zelezniéniho provozu!!!

Mostni objekty tedy vyzZaduji dle pfedpisu S5 minimalné opravu a vyménu
€asti, jejichz stav bezprostfredné ohroZuje bezpeénost provozu z divodu
mozného omezeni pfechodnosti Zelezniénich vozidel nebo nedostateéné
prostorové prichodnosti. Jelikoz mostni objekty vykazuji znamky zhorSeni
bezpe€nosti provozu je realizace stavby dostateéné oddavodnénd a
vzhledem k postupnému zhorSovani stavu i bezpodmineéné nutna.

Dosavadni konstrukci propustku jiz nelze ekonomicky pfijatelné opravit, proto
budou odstranény a nahrazeny konstrukcemi novymi. Tim dojde k zajisténi

Y o

budou sniZeny naklady na opravy v dalSich letech.

-4 -
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3
3.1

Technicky popis sou€éasného stavu objektu

Zakladni parametry dosavadniho stavu objektu

Pocet mostnich otvora 1

Délka premosténi 1,00 m
Délka propustku 3,80 m
Rozpéti nosné konstrukce 1,25m

Stavebni vySka

1,08 m (&.1); 0,93m (&.2);
0,76 m (&. 4)

Zpusob ulozZeni koleje

drevéné prazce (6.4 a ¢.2);
betonové prazce (€.1)

Obrys kolejového loze ve stanici
Volna vySka pod propustkem 0,7m
Svétlost kolma 1,00 m
Sikmost propustku prava

Velikost Uhlu Sikmosti

84°(8.1): 83°(&.2):84°(8.4)

Svétlost Sikma

Uhel kiiZzeni s premostovanou piekazkou 90°

Sitka propustku 36,17 m
Volné Sifka mostu -

Rok vystavby neni znam
Rok posledni rekonstrukce nebo opravy neni znam
Udaje o dosavadni zatiZitelnosti neni znam
Stavebni stav objektu dle SZDC S5 neni znam
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3.2

3.21

3.2.2

3.2.3

3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.34

Popis jednotlivych ¢€asti objektu véetné jejich stavu a
poruch

Nosna konstrukce

Nosné konstrukce je tvofena kamennymi deskami uloZenymi prosté na kamenné
opeéry.

Zavady nosné konstrukce:
- Kamenné desky nosné konstrukce jsou lokalné prasklé, vypadané sparovani

Spodni stavba
Spodni stavba je tvofena kamennymi opérami a cely.

Zavady spodni stavby:

- Kamenné zdivo propustku je rozvolnéné, spary jsou zcela vypadané, lokalné
jsou vypadlé jednotlivé kamenné kvadry. Pric¢elni kamenné zdivo propustku
je na vtoku zna¢né degradovano. Opéry jsou rozvolnéné, nékteré kameny
jsou vytla¢ovany dovnitf propustku.

Zelezniéni svriek na propustku a v pfedpolich

Na propustku jsou vedeny 3 stani¢ni koleje. Kolej €. 1, 2 a &. 4. Kolejnice jsou
tvaru S49 a jsou uloZzeny na betonové prazce v pfipadé koleje ¢.1, na dievéné
v pfipadé koleji €. 2 a 4.

Zéavady svrsku:
- Drevéné prazce jsou popraskané a misty ztrouchnivélé, v kolejich ¢.2 a 4 jsou
prazce zaneSené. Drzebnost upevnovadel je Spatna.

Provedené prazkumy, jejich vysledky a zavéry

Geotechnicky prazkum

Vzhledem k charakteru objektu nebyl proveden geologicky a geotechnicky
prazkum.

Stavebné technicky prizkum
Stavebnétechnicky prizkum nebyl proveden.

Prohlidka na misté
Projektant proved! prohlidku na misté a vizualné posoudil stav konstrukci.

Zavéry prazkumu
Stav nékterych konstrukénich ¢asti propustku je za hranici své Zivotnosti a nelze

je jednoduSe opravit. DalSim odkladem provedeni opravy jiz mize dojit
k ohroZeni bezpecnosti Zelezniéniho provozu!!!

Dosavadni konstrukci propustku jiz nelze ekonomicky pfijatelné opravit, proto
budou odstranény a nahrazeny konstrukcemi novymi. Tim dojde k zajisténi

Y w s o

budou sniZeny naklady na opravy v dalSich letech.
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3.4

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

Odvolavky na doklady

V ¢asti H. jsou uvedena vyjadreni spravc siti a dotéenych organu statni spravy.
Novy stav objektu

Celkova koncepce reSeni

Technické feSeni rekonstrukce propustku zohledriuje navrh nového usporadani
koleji ve stani¢nim obvodu vyhybny BartouSov. Po rekonstrukci bude propustek
prevadét nové stanicni koleje €. 1 a ¢€.3 pres stavajici odvodriovaci prikop.
Rekonstrukce spoéiva v nahrazeni dosavadniho kamenného deskového
propustku za novy, tvofeny Zelezobetonovymi patkovymi troubami DN 1000 mm.
Dimenze trub a jejich sklon byl odvozen na zakladé provedeného
hydrotechnického vypodtu.

Navrhové zatizeni
V novém stavu je navrzena nosna konstrukce na zatizeni dle CSN EN 1991-2:
ZatiZzeni mosta dopravou.

TFida trati dle pfedpisu 18/1986 — PMR Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska
mostu: 3

Navrhové zatézovaci schéma: LM-71 prosta

Klasifika¢ni soucinitel: a=1,10 dle NAS 2.53 EN 1991-2

Klasifikacni soucinitel je uvazovan a = 1,10 pro trat 3. tfidy dle NAD 2.53 EN
1991-2 a navrhu zmény ,Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska mostu — stav
09/2014“ OTH SzDC.

Prostoroveé usporadani na mosté a pouzity VMP

Jedn& se o mostni objekt umistény v obvodu Zelezni€ni stanice, jehoZ prostorove
usporadani ma vyhovét VMP 3,0. S ohledem na pouzité konstrukéni feSeni
nového propustku s prfesypavkou bez zabradli se VMP 3,0 neuplatni.

Druh nové nosné konstrukce nebo Uprava pavodni, véetné
ulozeni a staticke funkce

Nova nosna konstrukce propustku bude tvofena Zelezobetonovymi patkovymi
troubami DN 1000 mm uloZzenymi na zakladovy pas ze slabé vyztuzeného
betonu.

Rozpéti nové nosné konstrukce

Rozpéti patkovych trub DN 1000 je uvazovana jako svétlost mostniho otvoru a 2x
polovinou tloustky trouby, tedy 1190 mm.

Stavebni vySka nové nosné konstrukce
Stavebni vySka nové nosné konstrukce je 1480 mm (méfena od nivelety koleje

v s
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4.7

4.8

4.9

4.10

4.11

4.12

4.13

4.14

4.15

4.16

Nova vySka obrysu kolejového loze

V misté propustku bude zajistén prostor pro prichod mechanizace pfi strojnim
¢isténi kolejového loZze a to v misté obou koleji. VySka obrysu kolejového loze
vyhovi poZzadované vySce hkl = 510 mm.

Popis nové spodni stavby nebo popis Gprav pavodni
spodni stavby

V pripadé konstrukéniho feSeni propustku z patkovych trub se Sikmymi ¢ely bude
spodni stavba tvofena pouze zakladovym pasem tl. 300 mm ze slabé
vyztuzeného monolitického betonu.

Novy poéet mostnich otvora,
Propustek bude mit 1 mostni otvor.

Nova délka premosténi
Nova délka pfemosténi je 1,0 m.

Nova volna vySka pod mostem (propustkem)
Nova volna vyska je 1,0 m.

Nova kolmé svétlost
Nova délka pfemosténi je 1,0 m.

Nova Sikmost mostu
Nova Sikmost mostu je prava.

Novy uhel (4hly) kfizeni s pfemost'ovanou prekazkou
(prekazkami)

Uhel kfizeni s pfemostovanou piekazkou je 87,8° pro kolej &. 1 a 87,0 pro kolej
¢. 3.

~ rw

Nova Sifka mostu (propustku)

v v

Nova Sifka propustku je 19,5 m.

Odsuny jednotlivych koleji na mosté vzhledem k
dosavadnimu stavu, zmeény nivelety jednotlivych koleji,
zdavodnéni

Pocet koleji na propustku
Oproti dosavadnimu stavu (3 kleje) budou pfes propustek prevadény 2 staniéni
koleje €. 1 a €. 3.

Smérovy pribéh koleji
Kolej €. 1 je vedena v levostranném oblouku o poloméru 425 m, kolej €. 3 je
vedena v levostranném oblouku o poloméru 280 m.
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4.17

4.18

4.19

4.20

4.21

4.22

Vyskovy pribéh koleje
Kolej €. 1 v misté propustku stoupd v podélném spadu 2,35 %. a kolej €.3 stoupa
shodné v podélném spadu 2,35 %eo.

S ohledem na celkovou zménu koncepce Zelezniéni stanice jsou zmény nivelety
podrobné popsany v samostatném stavebnim objektu SO 101 — Zelezniéni
svrsek.

Popis novych ¢éasti mostu véetné zdadvodnéni feSeni, u
rekonstruovanych éasti (pfi rekonstrukcich) popis
zdaivodnéni ponechani nerekonstruovanych éasti
Jednotlivé Easti propustku jsou popsany v kapitolach 4.4 a 4.8.

Prostoroveé uspofradani na mosté véetné vypoétu
Viz 4.3

Zasady reSeni a zékladni pozadavky na vodotésné izolace
novych nebo ponechanych nosnych konstrukci a €asti
spodni stavby.

VSechny betonové konstrukce se v plochach v kontaktu se zeminou dodate¢né
opatfi natérem proti zemni vihkosti - 1x natér penetracni + 2x natér asfaltovy.
Jedna se o natér trub a natér zakladového pasu.

Zasady reSeni protikorozni ochrany ocelovych konstrukci a
ocelovych éasti masivnich objektd (korozni zatizeni,
pozadovana zivotnost, zakladni funkéni, provozni a
ekonomické podminky, vytvarné a architektonické reSeni)

S ohledem na charakter pouzité konstrukce propustku (Zlb. trrouby) nebylo
feSeno.

Zpusob ochrany proti Géinkdm bludnych proudd,

Vzhledem k tomu, Ze mostni objekty nejsou na elektrifikované trati, ani v okruhu 5
km elektrifikovand trat neni a do vzdalenosti 500 m nejsou stavajici ani
planovana zafizeni, kterd mohou byt zdrojem bludnych proudd, nebyl proveden
korozivni prazkum. Objekty byly zafazeny do 3. stupné korozni agresivity. PFi
feSeni ochrany byla vyuZzita zékladni ochranna opatfeni na arovni primarni a
sekundarni ochrany:
» Navrzeni vhodného systému ochrany povrchu betonu

(impregnace, natéry apd.)
o kryti vyztuze betonem (min. 4 cm); betony budou splhovat pozZadavky,
zejména na obsah chlorid a vodni soucinitel stanoveny v SR 5/7 (S),

resp. v CSN P ENV 206.
» uloZeni zabradli na patni plech oddéleny podlitim plastmaltou

Uprava zelezniéniho svriku

V ramci objektu SO 101 bude demontovan Zelezni¢ni svrSek (kolejnice a kolejové
loZze). Po provedeni zasypu nového propustku po Uroven plané télesa
Zelezniéniho spodku bude provedeno nové kolejové loZze normového tvaru.
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4.23

Nasledné budou osazeny nové koleje. Smérové a vyskové osazeni novych koleji
véetné normového tvaru kolejového loZze je podrobné feSeno v objektu
Zelezni¢niho svrsku.

Popis ostatnich technickych souvislosti, napf. odvedeni
vody z objektu apod.

4.23.1 Kabelové trasy

V dosavadnim stavu, v misté propustku po pravé strané koleje €. 1 jsou vedeny
kabelové trasy draznich siti ve spravé SSZT a CD Telematika.

Uvedené kabelové trasy budou prelozeny v ramci pfislusnych objekt stavby do
nové polohy podél koleje €. 3.

Pfipadné nové sité vedené pres propustek budou FeSeny v ramci pfislusnych
objektl stavby a jejich poloha bude se stavbou objektu propustku koordinovana.

PFesnou polohu vSech siti je nutné uréit vytyéenim.

Vyjadreni spravcl dotéenych, pfipadné prekladanych siti jsou soucasti dokladové
¢asti. PFi zpracovani realizaéni dokumentace a pfi realizaci samotné je
bezpodmineéné nutné respektovat podminky spravct dotéenych siti.

4.23.2 Tabulky, letopoéty

Do betonového bloéku umisténého v odlazdéni nad troubou na vytoku bude
proveden otisk s letopoctem vystavby.

4.23.3 Zajistovaci a geodetické znacky

Je feSeno v ramci objektu Zelezni¢niho svrsku.

4.23.4 Bezpeénostni znaéeni

5

5.2

Nebude pouzito.
Zpusob provadéni stavby, postup vystavby

Technologické zasady stavby

Oprava propustku musi byt koordinovana s ostatnimi objekty stavby “ Zfizeni
vyhybny BartouSov).
Pred zahajenim opravy propustku musi byt vytyéeny veskeré inzenyrské sité.

Postup vystavby

Oprava propustku bude provadéna v nepfetrzité vyluce v koordinaci s objekty
stavby “ Zfizeni vyhybny BartouSov“ a to predevsim s objektem Zelezni¢niho
svrsku.

Projektu predpoklada néasledujici postup:

Prace v ramci objektu Zelezni€niho svrsku
- zfizeni zafizeni stavenisté
- vyty€eni inZenyrskych siti
- zahajeni vyluky
- demontéz kolejového roStu a odstranéni kolejového loze
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5.3

Prace v ramci objektu propustku
- odstranéni kfovin a sejmuti ornice
- demontaz zabradli, ubourani fims
- vykop a souc¢asné ubourani stavajici konstrukce propustku
- provedeni podkladniho betonu a zakladového pasu trouby
- uloZeni zelezobetonovych patkovych trub DN 1000
- natéry betonovych povrchi izolaénim natérem proti zemni vihkosti
- provedeni hutnénych zasypu v télese Zelezni¢niho spodku
- odlazdéni koryta, stabilizacni betonové prahy
- ohumusovani a oseti svahu travnim semenem
- terénni Upravy okoli, napojeni na stavajici terén apod.

- Prace v rdmci objektu Zelezni¢niho svrsku
- provedeni Zelezniéniho svrSku, osazeni koleji a prazcd,
- ukongeni vyluky

Dopady postupu vystavby na provoz na mosté a pod

mostem

5.3.1 Provoz na propustku

5.4

5.5

5.6

Provoz na propustku bude béhem provadeéni praci zcela vyloucen.

Pozadavky na vyluky a ostatni omezeni

Z technologického hlediska musi byt oprava propustku provadéna ve vyluce
spole¢né pro objekt Zelezni¢niho svrSku. Pro vystavbu samotného propustku je
odhadovana délka vyluky 10 N.

Casové souvislosti s vystavbou sousednich objektu

Oprava propustku bude provadéna v koordinaci s objektem Zelezni¢niho svrSku.
Dale je nutné opravu koordinovat s objekty inZenyrskych siti.

Nutné pFistupy na stavenisté, zafizeni stavenisté
PFistup k propustku je mozny pouze po draznim télese.

6 Pozadavky na doplnéni prazkumu

Tato dokumentace je dokumentaci ve stupni DUR.

Dokumentace byla zpracovana bez znalosti konkrétniho zhotovitele stavby.
Pfipadné zmeény, které by dokumentaci pfizpusobily technickému vybaveni a
moznostem konkrétniho zhotovitele, musi byt odsouhlaseny odpovédnym
projektantem objektu a schvaleny objednatelem.

Technickou zpravu zpracoval:

V Hradci Kralové 04/2018 Karel Kréma
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